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Beratungsfolge und Sitzungstermine

N  09.09.2020 Ortsrat St. Ingbert-Mitte

N  10.09.2020 Stadtentwicklungs-, Biospharen-, Umwelt- und
Demographieausschuss

O  29.09.2020 Stadtrat

Vorstellung Schlussberichte Mobilitatskonzept und
Radverkehrskonzept

Die Schlussberichte zum Mobilitats- und Radverkehrskonzept werden zur Kenntnis
genommen.




Erlauterungen
Vorstellung Schlussberichte Mobilitatskonzept und Radverkehrskonzept

Die SPD-Stadtratsfraktion hat mit Schreiben vom 23.08.2020 diesen
Tagesordnungspunkt beantragt.

Da der alte Verkehrsentwicklungsplan fir St. Ingbert bereits aus dem Jahr 1994
stammt und die Stadt auch im Mobilitdtsbereich Handlungsbedarf erkannte,
beauftragte die Stadtverwaltung 2018 das Verkehrsplanungsburo planersocietat aus
Karlsruhe mit der Erarbeitung eines Klimaschutzteilkonzepts ,Zukunftsmobilitat in der
Stadt St. Ingbert". In einem intensiven Beteiligungsprozess mit der Bevdlkerung Uber
Fragebogen und Online-Formate sowie Verkehrszahlungen an verschiedenen
Stellen im Stadtgebiet konnte planersocietat eine umfangreiche Analyse der
Rahmenbedingungen und somit eine detaillierte Bestandsaufnahme der ortlichen
Verhaltnisse im Verkehrsbereich gewinnen. Dabei gehort zu den wichtigsten
Erkenntnissen vor allem in Hinblick auf die Verkehrsmittelwahl: "Die Einwohner in St.
Ingbert legen ihre Wege zu knapp drei Vierteln mit dem Pkw zurlck. Dieser Anteil ist
im Verhaltnis zu anderen Mobilitatsuntersuchungen hoch und spiegelt die
Autoaffinitat wider. Mit 5 Prozent ist hingegen der Radverkehrsanteil besonders
niedrig. Der Fulverkehr ist mit 17 Prozent das dominante Verkehrsmittel im Bereich
der aktiven und emissionsfreien Mobilitat. Die Nutzung von Bus und Bahn ist
gesamtstadtisch auf einem ahnlich niedrigen Niveau. Eine kombinierte
Verkehrsmittelnutzung innerhalb eines Weges (intermodal), wie beispielsweise Rad
und Bahn, spielt nur eine sehr geringe Rolle."

Auf Grundlage der Bestandsaufnahme definierten die Planer einen allgemeinen
Zielkatalog. Dieser wurde in einem eigens ins Leben gerufenen Beirat, bestehend
aus Vertreter*innen des Stadtrats, der Stadtverwaltung sowie aus Vereinen und
Verbanden diskutiert und vorentschieden. Die funf Oberziele sind dabei "Starkung
der aktiven Mobilitatsformen”, "mobilitdtsbezogene Information und Kommunikation
intensivieren", "Minimierung der Umweltbelastungen und stadtvertragliche
Abwicklung des KFZ-Verkehrs", "gleichberechtigte Verkehrsteilhabe sichern" sowie
"Stadt der kurzen Wege — Nahmobilitat fordern”.

Wahrend Bd. | des Mobilitatskonzepts aus dem Friahjahr 2019 somit den
Schwerpunkt auf die Bestandsanalyse legt, widmet sich Bd. Il der zuklnftigen
Verkehrsentwicklung bis zum Zeitraum 2030. Der Schwerpunkt bildet dabei die
MaRnahmenentwicklung in den einzelnen Feldern (FuRverkehr und Barrierefreiheit,
Radverkehr, Offentlicher Personennahverkehr, Kfz-Verkehr und
Querschnittsthemen). Die einzelnen Malnahmen flieRen in die Beschreibung
maoglicher Zukunftsbilder ein und minden in ein Umsetzungskonzept.

Erganzend zum Mobilitatskonzept hat die Stadt St. Ingbert im November 2019 ein
Radverkehrskonzept beim gleichen Verkehrsplanungsbiiro beauftragt. Uber die



Behandlung des Themas "Radverkehr" innerhalb des Klimaschutzteilkonzepts hinaus
sollte das Radverkehrskonzept folgende Punkte ausarbeiten: Entwicklung einer
Netzkonzeption flir das gesamte Stadtgebiet (Haupt- und Nebenrouten) mit
Aussagen zu Breiten und Kennzeichnung von Fahrradwegen, Verknupfung mit der
Radwegeinfrastruktur zu den Nachbarkommunen Kirkel und Saarbricken,
Festlegungen zur Offnung von Einbahnstralen und Wohnstralen fiir den
Fahrradverkehr, Hinweise zur Radverkehrsfuhrung an den wichtigsten
Kreisverkehren, konkrete Aussagen zu Standorten und Ausfihrung von
Radabstellanlagen (inkl. Park + Ride), Optionen fir ein Fahrradverleihsystem jeweils
auch mit Kostenschatzungen, aber auch die Felder Service und Offentlichkeitsarbeit.
Zur Bestandsaufnahme im Bereich des Radverkehrs und zur Sammlung von
Malnahmenvorschlagen veranstaltete die Stadt zusammen mit dem Forum Mobilitat
am 4. Marz 2020 ein Radcafé, das unter guter Beteiligung der Bevdlkerung
zusatzliche ldeen flr die Weiterentwicklung des Radverkehrs in St. Ingbert erbrachte.
Mittlerweile liegt auch das Radverkehrskonzept vor. Dabei kommt die Studie im
Kapitel "Analyse des Radverkehrs in St. Ingbert" zu folgendem Ergebnis: Die Analyse
zeigt eine systematische Vernachlassigung des Verkehrsmittels Fahrrad im
Stadtgebiet von St. Ingbert. Von den vorangegangenen Planungen des
Radverkehrskonzeptes 2004 wurden im Stadtgebiet zu wenige umgesetzt, so dass
das Fahrrad als Verkehrsmittel weiterhin marginalisiert wird. Aktuell gibt es in St.
Ingbert kein zusammenhangendes ausgebautes Netz aus einer guten
Fahrradwegeinfrastruktur, keine systematische, flachendeckende Ausristung mit
Parkmoglichkeiten fur das Fahrrad und nur wenige Serviceleistungen, wie
Fahrradkarten, oder Beratungsleistungen innerhalb eines Mobilitatsmanagements.
Aktuelle Entwicklungen, wie das Aufkommen von Lastenfahrradern und weitere
Formen der Mikromobilitat, wie z. B. Leih-Roller-, oder Leih-Scooter, treffen die Stadt
unvorbereitet. Besondere Herausforderung fur St. Ingbert ist, dass die Radnutzung
im  Saarland und den angrenzenden  Nachbargemeinden  ebenfalls
unterdurchschnittlich im Landervergleich ausfallt, so dass eine Vorreiterrolle
eingenommen werden muss, die auch gegenuber Nachbargemeinden und dem
Nutzungsverhalten deren Bewohnern durchgesetzt werden muss."
Aufbauend auf der Bestandsaufnahme schlagen die Planer zahlreiche Mal3hahmen
vor allem in folgenden Bereichen vor:

- Radverkehrsnetz

- Ausbau und Qualifizierung des Fahrradparkens

- Service fur den Radverkehr

- Verkehrssicherheit im Radverkehr

- Pflege und Instandhaltung, Winterdienst, Baustellenfiihrung

- Organisation, Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation

- Radtourismus und Freizeitverkehr



Eine Liste mit 250 Uberwiegend niederschwelligen und kostenglnstigen
EinzelmalRnahmen auf rd. 100 StraRen im Stadtgebiet sowie Detailldsungen fur die
Kreuzungsbereiche Rickertstralie/Poststral’e, Kohlenstralle/Ludwigstralle sowie den
Maxplatz runden das Konzept ab.

Herr Philipp Hoélderich vom Planungsbiro planersocietat wird die beiden Gutachten
in der Sitzung vorstellen.

Die Stadtratsfraktion Die Linke hat mit Schreiben vom 15.06.2020 diesen
Tagesordnungspunkt beantragt.

Aktuell unterhalt die Stadt St. Ingbert folgende Ladesaulen fur Elektrofahrzeuge:
- BBZ, Johann-Josef-Heinrich-Str. 2
- Parkplatz hinterm Rathaus
- Schmelzer Parkplatz, Poststrale

Weiterhin sind gerade im Bau
- Parkplatz Rohrbachhalle, Hinter den Garten
- Parkplatz Oberwurzbachhalle/Dorfgemeinschaftshaus, Hauptstralle
- Jugendzentrum Pfarrgasse

An keinem dieser Standorte ist die Aufstellung der Ladesaulen im Fuldgangerbereich
vorgenommen oder vorgesehen.

Die geplante Lademdglichkeit flr E-Bikes an der Stadtbibliothek soll sich auf dem

Standort der bereits vorhandenen Fahrradblgel abspielen. Somit wird auch hier kein
Raum fur FuRganger beeintrachtigt.

Finanzielle Auswirkungen:

keine

Anlagen:

1. Antrag der SPD Stadtratsfraktion St. Ingbert vom 23. August 2020
2. Antrag der Stadtratsfraktion Die Linke mit Eingang vom 15.06.2020
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